Van onze verslaggever
WILLEM DE NIET

MAKKUM/ENKHUIZEN —
De Enkhuizer scheepsarchi-
tect Olivier F. van Meer (25)
heleefde gisteren in Makkum
de zoveelste 'dag van zijn le-
ven'. Hij was getuige van het
officieel in de vaart nemen
van het door hem ontworpen
zeilschip, de dwarsgetuigde
brigantijn 'Swan fan Mak-
kum', het grootste traditione-
le zeilschip van Nederland.
.-En misschien is het wel de
grootsie tweemaster ter we-
reld”, zegt Van Meer, die in
zijn kantoor in Enkhuizen al
een tekening aan de muur
heeft hangen van een nog gro-
ter schip. Met nog hogere mas-
ten dan die van de "Swan’', die
bijna 45 meter de lucht in prie-
men. En nog meer zeil dan de
1300 vierkante meter waar-
over het dwarsgetuigde, 61
meter —over alles —lange
schip beschikt.

De Swan fan Makkum is eigen-
dom van V en 8 Charters in
Moordwijk. Het schip vertrekt
binnenkort voor cruizes in het
Caraibisch gebied vanuit de
thuishaven op het eiland St.
Lueia. In de zomermaanden is
de Qostzee het vaargebied. Aan
boord zijn achttien tweeper-
soons hutten, elk met een eigen
we en douche. Tijdens dagtoch-
ten iz er voldoende accommo-
datie voor 120 passagiers.
Hoewel de Swan fan Makkum
onder Nederlandse vlag vaart,
iz het gebouwd in Polen. , Dat is
puur een financiéle kwestie.
Aan het schip is tweehonderd
ton staal verwerkt. Als dan de
aankoop en het verwerken een
paar honderd gulden per ton
schelen, praat je al gauw over
grote bedragen. Maar de mate-
rialen voor de inrichting, af-
werking en tuigage zijn zonder
uitzendering geleverd door Ne-
derlandse bedrijven. Dat is bij
dit sport schepen een vereiste.
Op dat gebied heeft ons land
EEN VOOISProng en een uitste-
kende reputatie, aldus de 29-
jarige Enkhuizer, die acht jaar
geleden met zijn ontwerp- en
tekenbureau begon.

Mog steeds speelt zijn leeftijd
hem soms parten, maar anders
dan acht jaar geleden beschikt
hij nu over een referentielijst
die klinkt als een scheepsklok.
+Er iz de laatste jaren veel ver-
anderd. Drie, vier jaar geleden
moest ik nog lullen als Brug-
man. Nu heb ik inmiddels een
reputatie opgebouwd die let-
terlijk grensoverschrijdend is.
Maar ik ondervind er nog hin-
der van, dat ik nog geen dertig
ben. Ik heb het voordeel dat ik
er wat ouder uitzie, maar het
gebeurt nog dat mensen terug-
houdend zijn vanwege mijn
leeftijd. Gelukkig kan ik ze in
gesprekken meestal overtui-
gen, vooral wanneer ze zelf ook
verstand van de bouw van
zeilschepen hebben."
wUiteindelijk heb ik net zo veel
Jaren ervaring alsik oud ben. Ik
werd geboren op de schoener

Swan fan Makkum grootste
tweemaster van Nederland

van mijn vader en hebde eerste
23 jaar van mijn leven vrijwel
doorlopend gevaren. Over zei-
len hoeft niemand me dus meer
iets te vertellen. En daardoor
klikt hét meestal erg snel met
opdrachtgevers. Op werven
merk ik soms dat ze niet goed
weten hoe ze me moeten plaat-
sen. Hetlijkt er dan op dat ze ie-
mand verwachten met een
baard en een oorring."”

Van Meer benadrukt dat de
bouw van een groot zeilschip
met een ereatief proces begint.
~Anders dan mensen wel den-
ken, is er niet eerst een romp en

[ Een doorkijkje op de grootste tweemaster van Nederland.

wordt die ingedeeld. Er kamt
allereerst een pakket eisen op
tafel. Dat wordt doorgesproken
en uitgewerkt en op grond
daarvan worden vorm en afme-
tingen van het schip bepaald.
Dat iz echt een scheppingspro-
ces. Anders zou het een kwestie
Zijn van een casco-tekening uit
de latrekken en daar wat lijnen
in tekenen. Gelukkig werkt het
zo niet, Dan zou dit werk een
deel van de inhoud verlieien.”
De activiteiten van Van Meer
omvatten meer dan alleen het
ontwerpen en tekenen. Via de
Van Meer Rigging Group wordt
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Scheepsarchitect
uit Enkhuizen
heeft reputatie
opgebouwd
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1 Scheepsarchitect Olivier F. van Meer: ,,0p werven ver-
wachten ze soms iemand met een baard en een corring.””

de tuigage ontworpen en aan-
gebracht. ,,Bij Rigging werken
twee mensen vast en huren we
MEensen in Wanneer er een
schip getuigd moet worden,
Dan werken we met tien tot
veertien mensen. Mensen die
het aloude handwerk verstaan.
In feite vaste mengsen die we op
afroep aan het werk zetten."
In de schepen waarvoor Van
Meer de tuigage ontwerpt, is
een aantal vindingen verwerkt
die het mogelijk maken om het
schip met een kleine beman-
ning te kunnen zeilen. Een van
die vindingen iz het Van Meer

] De Swan fan Makkum in volle glorie aan de kade van Mak-

kum,

Rolra systeem. . Daardoor ver-
dwijnt het beeld van de tiental-
len mannetjesdieopde rastaan
om de zeilen te hijsen of te re-
ven. Een mooi gezicht, maar uit
economisch cogpunt niet haal-
baar. Bij de grootste Ameri-
kaanse cruiseschepen zou
veertig man nodig zijn om het
schip goed onder zeil te hou-
den. Door toepassing van het
rolrasvsteem, gekoppeld aan
een aantal efficient werkende
lieren, zijn er maar acht nodig.
Dat betekent dat er ruim dertig
jaarsalarissen minder op de ex-
ploitatie drukken."”

Fole's Thao Groot

Hoewel Van Meer graag een
schip ontwerpt voor klanten bij
wie geld geen rol schijnt te spe-
len, gaat de praalzucht hem
somswelwat ver. ., Er zijn sche

+ pen bij, waar de gouden knop-

pen en Kranen en marmeren
viceren alle aandacht opeizen.
Terwijl ik vind dat een schip
door zijn uiterlijke verschij-
ning iets moet oproepen. Daar
om ben ik ook blij dat ik regel
matig voor de reguliere char-
ter- en beroepsvaart werk. On
dat daar een ideale combinati
tussen functionaliteit en com
fort wordt nagestreefd.”



